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Ein ,,NoCal“-Saalflugmodelll zum Nachbauen

Flying Aces Club
(FACI die einfachste und leistungsfihigste Version
ihrer Scale-Modelle, die Saalflugmodelle mit Flach-
rumpf. Die Regeln sind simpel: Hochstspannweite
406 Millimeter (16 inch), das Mindestgewicht der
Zelle mit Propeller, aber ohne Gummi, ist 6,2 Gramm.
Die Modelle missen die Proportionen ihrer Vorbilder
wahren, bewegliche Ruderflachen sollen auf die Be-
spannung gezeichnet und Kennzeichen und Farbge-
hung realer Flugzeuge nachgeahmt sein. Und: ein
festes Fahrwerk des Vorbilds verlangt ein solches bei
den Madellen. Gummigewicht und Art des Propellers
sind irei - Leistungen von mehr als finf Minuten in
groben Hallen sind keine Seltenheit. Wer nun meint,
die Modelle wiirden ,primitiv* aussehen, sall sich
nicht tuschen; Schon aus wenigen Metern Entfernung
wirken sie erstaunlich realistisch und dank ihrer Far-
ben sehr attraktiv. Zudem lassen sie sich bei trocke-
nem und ganz ruhigem Wetter auch draulen fliegen.

Als Vorbild taugt alles, was Fliigel hat. Je kiirzer
aber die Spannweite des Vorbilds, desto besser die
Leistung des NoCal: Der Rumpf fillt wegen der Pro-
portion umso linger aus und erlaubt einen entspre-
chenden Gummimator, Der wiederum bietet viele
Umdrehungen und kann seinen Propeller lange an-
treiben. So kommt unter anderem der fiir seine armen
Testpilaten einst lebenspefihrliche Volksjiger Hein-
kel-,He-162* von 1944 zu spitem Erfolg, obwohl
dem Vorbild der Prapeller fehlt - es hatte eine Tur-
bine auf dem Rumpf, NoCal-Experten freuen sich aber
ither 2,05 Meter Rumpflinge bei 7,2 Metern Spann-
Weite.

Nicht allein kurze Spanmweiten sind vorteilhaft,
auch die Streckung des Fliigels sollte so klein wie
méglich sein. Denn - wie in Kapitel | in ALFWIND
372009 erlautert — grofie Flache schafft niedrige Fli-
chenbelastung, und die erlaubt langsames und damit
langes Fliegen, Zudem sollte die Re-Zahl angesichts
niedriger Fluggeschwindigkeit so grof wie méglich
sein, Ordentliche Yorbilder zu finden, die nicht schon
ldngst als NoCal-Baupline verbweitet werden {zum
Beispiel von Al Lidberg], st nicht einfach, und so soll
hier ein schanes, seltenes Flugzeug zu Ehren kom-
men:

Uber die Heinkel-,He-112* wurde schon nachge-
dacht, als es weder Nazi-Deutschland noch Luftwaife
galy und Doppeldecker mit festem Fahrwerk als Stan-
dard fiir [agdflugzeuge galten. Im Zuge nationaler Auf-
riistung Anfang der 30-er |abre hatten sich dis Var-
gaben verinderl: Jagdilugzeuge solllen jetzt schnell
sein. Lnternehmer Ernst Heinkel wusste, wie solche
Flugzeuge aussahen — schlieblich flogen sefne Luft
Hansa-Flugzeuge des Typs ,He-70 Blitz" seit 1933
den eigenen Doppeldecker-fagern He-517 davon.
Das Verkehesflugzeug  He-70% war dann auch Vor-
bild fur das Jagdflugzeug ,He-112*, Beide hatte Chef-
konstrukleur Siegfried Ginter entworfen, mit auf-
wandigem, elliptischem Fligel und W-Knick. Die El-
lipse sollte mit ihrer idealen Auftriebsverteilung den
induzierten Widerstand verringern; sie entspricht auch
dem Belastungsver|lauf der Krafte, die auf den Fligel
einwirken. Der W-Knick erlaubte kurze und darum
stabile Fahrwerksheine, Und er hat einen aerodyna-
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mischen Vorteil: Ohne die Leistung zu verringem, las-
sen die Knicke im Landeanflug die Stréimung innen
eher abreiien als auben und erleichtern so das Lan-
den. Die berihmte Chance-Viought-,F4LU-7 Corsair”
wurde auch dank eines solchen W-Fliigels zum Jagd-
flugzeug Mummer 1 der LI5-Navy, mil den geringsten
Verlusten des ganzen zweiten Weltkriegs. Und dabei
ist Landen auf Flugzeugtragern ein Hidllenjob!
Zurlick zur He-112% Sie war Heinkels Beitrag,
als das Reichsluftfahrtministerium 1934 einen neuen
Jager der kiinftigen Luftwaffe suchte - und war auch
fiir einen méglichen deutschen Flugzeugtrager ge-
dacht. Zwischen ihr und Messerschmitis | Bf-109°
wurde 1936 die Entscheidung getroffen, bekanntlich
gingen die Vergleichsfliegen zugunsten der B&-10%"
aus. Besondere Schwiche der ersten Muster schien
das Flachtrudeln, aus dem sie nicht herauszubringen
waren — wahrscheinlich war das Seitenleitwerk zu




4

i

klein. Spétere Versionen verhielten sich besser und
waren bei den Piloten sehr beliebt; gebaut aber wur-
den keine 100 Maschinen, und &2 davon gingen in
den Export, Diesen stire die Wehrmacht 1938, als
sie fir die Besetzung des Sudetenlandes kurzerhand
20 He-112° fiir eine Luitwalfen-Einheit requirierte.
Danach gingen auch diese Maschinen wie andere
nach Franco-Spanien und Ungam. Die meisten — je-
weils 30 - gingen nach Rumanien und |apan. Gelie-
fert wurden die Flugzeuge wohl in schlichtem Gray;
die Abnehmer malten ihre Hoheitszeichen darauf. Fir
Modellbaver erfreulich: Die Ruméinen wollten es
nicht dabeei belassen und erginzten mit gelben Strei-
fen, was den Eindruck einer Operetten-Luftwaffe ver-
rmittelt und mir nicht nur als Modellbaver persdnlich
symipathisch ist.

Wenig erfreut sind Modellbaver von heute Gher
den komplizierten Flugel; so fehlt das elegante Flug-
zeug in den Katalogen der Lieferanten, Die Frage, wie
man sich sowas fir eine Serienproduktion hat aus-
denken kinnen, stellt sich nicht nur einer Modell-
baufirma von heute. Auch Ernst Udet und seine
Berater an der Spitze des Reichsluftfahrtministeriums
wollten 1936 eine solch arbeitsaufwandige Konstruk-
tion micht finanzieren. Doch weder Siegfried Giinter
nioch Ernst Heinkel waren Dummbkipfe. Sie hatten das
Flugzeug in einer Zeit entwarfen, in der Millionen von
Facharbeitern Arbeit suchten. Sie wollten gute Flug-
zeuge herstellen, maglichst die besten, und dachten
dabei nicht an einen Krieg, der billige Fertigung ver-
langt.

Im Vergleich zum Original oder auch zu grofen
Modellen sind wir mit einern NoCal-Modedl beim Bau
besser dran. Das ganze Modell wird aus harten 1,5x
1,5-mm-Leisten und einigen Stiicken weichem Balsa
vion 1,5 Millimeter Dicke gebaut. Fir die 1,5x1,5-mm-
Fliigelholme brauchen wir lediglich eine Schablone
aus Pappelsperrhalz, fiir die durch Wasser und Dampf
biegsam gewordenen Flugelumrandungen. Im Back-
ofen bei circa 50 Crad getrocknet, behalten diese
dann daverhait die Ellipse. Sie lassen sich leichter hie-
gen, wenn ihr Querschnitt an der Stelle des kleinsten
Radius auf circa 0,8x1, 5 Millimeter abgeschliffen
wurde. Biepsames, weiches Holz ist nicht fest genug;
das Modellgewicht von insgesamt 6,2 Gramm erlaubt
eine gewisse Grobzigigkeit.

Wie flir das Viorbild ist natiielich eine Fligelhelling
von Miten. Sie lasst sich am leichtesten aus 4-mm-
Pappelsperrholz bauen; die Positionen der Rippen
sollten auf ihr markiert sein. Fir die drei Fligelknicke
wird dervom Plan kopierte Grundriss drei Mal durch-

gesigt und auf der Basis new mit der richtigen V-Farm
zusammengesetzt. Die Rippen werden (ber eine
Schablone von einem markierten 1,5-mm-Balsa-
brettchen geschnitten und dann eingepasst (vorn und
hinten abpelingt), sodass die Markierung der hischs-
ten Profilwéilbung mil der auf der Helling aufgezeich-
neten Linie dibereinstimmt. Hart werdender Weilk-
leim i...ich bevorzuge Bindan®-Propellerleim oder
JIHU-Holzleim) eignet sich gut fur diese Arbeiten,
weil er kleine Spalten dberbriickt und sich alles schin
vermuffen ldsst. Damit Fligel und Helling nicht mit-
einander verkleben, wird — wie bei den anderen Bau-
teilen auch — Backpapier dazwischen gelegt: Wird es
mit Sprihkleber klebrig gemacht, erleichtert dies das
Aufbringen und saubere Abschneiden (Rasierklinge)
mund um den Hellingrand. Wenn auch die Knickver-
stirkungen eingeklebt und getrocknet sind, lisst sich
das Genppe abheben — dazu das Backpapier vorsich-
tig lasen.

Einfacher sind Rumpf und Hihenleitwerl. Sie wer-
den aus 1,551, 5-mm-Leisten direkt auf einer Kopie
des Planes gebaut; die Rundungen des Seitenleitwerks
und Rumpfvorderteils werden ebenfalls mit Schablo-
nen vortbereitel, Beim Hihenleitwerk lohnt es sich,
leichtes Holz auszusuchen - das Modell bendtigt
dann weniger Masenballast. Die Ruderilachen werden
erst angeklebt, wenn das Modell komplett montiert ist.

Mach dem Verputzen — dabei hilit eine kleine
Sandpapicrfeile auf Basis einer 8x3-mm-Kiefernleiste
— peht's ans Bespannen. Da es ein Scale-Modell ist,
entscheidet die Bespannung wesentlich iiber den Ge-
samteindruck und ist entsprechend aufwindig. Die
einzelnen, ein wenig transparenten Papierteile wer-
den dafir auf den Plan gelegt, vorgezeichnet, ausge-
schnitten: und dann nach und nach mit einem
SIHU-SHift aufgeklebt, zuerst die weiBen Teile, dann
die pelben. Querruder und Landeklappen lassen sich
erst auf dem bespannten Fligel mit Hilfe kleiner Kar-
tonschablonen einzeichnen, Wichtig ist, dass das Pa-
pier vor der Verarbeitung mir einem heifien Biigel-
eisen peglattet und dabei vorgeschrumpit wird. Mach
dem Aufenthall in feuchter Lufl - dafiir geniigt eine
kalte Halle — kann es sonst das Modell verziehen.

Esaki-Bespannpapier hat eine raue und eine glatte
Seite. Die raue Seite wird nach obenfauBen genom-
men. Auf ihr l3sst sich hervorragend zeichnen und
malen: Grobe Flachen mit Kinstler-Pastellkreide,
kleine - wie Flugzeugkennzeichen und Kabinenhaube
— mit Farbstiften. Damit die Farbilichen aptisch nicht
ausfransen, kann man sie mit feinem Stift (Pilot G-Tec-
31 einfassen, Lnd um zu vermeiden, dass die Farb-
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pigmente verschmieren, werden sie auf den ferligen
Teilen - Rumpf, Hohenleitwerk, Fligel - mit Fixativ-
Spray fixiert.

Bevor diese Teile dann miteinander verbunden
werden, erhilt der Rumpf noch seinen Antrieb. Ein
Cummimotor bendtipt einen stabilen $tab — der Flach-
rumpf wiire nicht in der Lage, seine Kompression und
Verwindungskraft aufzunehmen. Am besten st ein
Balsarohr; es verdreht sich nicht und erlaubt darum
das hiichste Drehmoment und die lingste Flugleis-
tung. Doch eine leichte 5x5-mm-Balsaleiste tut es
auch; die beiden Lager aus 0, 5-mm-5tahldraht sind
schnell und einfach zu befestigen (Cyanacrylat]. Die-
ser Rumpfstab wird auf der Rickseite mit kleinen
Hartkleber-Punkten aufgeleimt; er stabilisiert den
Flachrumpf erheblich,

Erst jetzt kommt die Hehenleitwerksflosse in den
Schlitz (zwei kleine Klebpunkte vorm und hinten mit
gerinpviskosem Cyanacrylat]. Die Ruderflichen wer-
den jeweils mit zwei kleinen Hartkleberpunkten an-
geheftet; sie lassen sich fir den Feintrimm wieder
[fisen ader zumindest elastisch machen (Aceton). Der
Fliigel wird auch wieder mit Cyanacrylat an Nase und
Endleiste mit dem Rumpf verbunden — natiirlich genau
ausgerichtet, wie das Hihenleitwerl. Jetzt lasst sich
noch der Olkiihler darunter setzen, und fertig ist das
Scale-Modell.

Der Propeller, den ich fir dieses Maodell auf Basis
einer Entwicklung von Martin Mair aus Augsburg
baute, ist ein Clou: 1,2 Gramm bei 210 Millimetern
Durchmesser, sehr einfach herzustellen, sehr stahil
und sehr effizient! Material: Aluminiumblech von Ge-
trinkedosen. Mehr wird nicht verraten — ihm wird
noch ein eigener ALIFWIND-Artikel gewidmet, denn
dieser Prop eignet sich auch hervorragend fiir kleine
Elektroantriehe. Passende Lager werden dann eben-
falls besprochen.

Zum Schluss noch die Gewichishilanz des fertigen
Mode|s:

Rumpf chne Stab: L6g
Hithenleibwerk: 071 g

Fliigel: 132g
Propeller; 1.2g

Rumpfstab mit Lagemn: 111g
Gesamlgenicht: 594 p

Bleiben zum Mindestgewicht von 6,2 Gramm gerade
0,3 Gramm tibrig, die als Ballast ganz vorne fiir die
richtige Schwerpunktlage sorgen.

Gerhard Weibbeking
Info.:
Deer Bauplan des Modells im Malstab 1:1 besteht aus
einem Blatt DIN A3 sowie der Bauanleitung mit Bil-
dern. Er ist erhdltlich bei ALUFWIND-media, Tel.
072047947450, WAUFWIND-media.de. Preis:
9,50 Eurg,

Materialliste:

« 3 Balsaleisten 1,5x1,5x1.000 mim

- kleine Stiicke Balsa 1,5 mm, weich

« 1% Balsaleiste 5x5x1.000 mm (4-5 g
- Pappelsperrholz 4 mm

- Stahleleaht 0,5 mm

- 1% Esaki-Bespannpapier weib (oder weil und gelb, zu beziehen bei Mike Woodhouse, ww

Mightsupplies, co,uk
- Tamiya Masking Tape
- Weibleim
« Klebestift (2.5, L/HL stick”)
- Cyanacrylat
- Hartkleher (2.8, ,UHU hart®)
- Fixativ-Spray (z.B. von Marabu)

Werkzeyg:

- Rasierklinge klassisch

+ Stanley-Industrieklinge (als prazise Guillotine fiir Balsaleisten, gibt's in Baumérkten)
- Sandpapierfeile

- Feinstrich-51ift schwarz, 0.3 mm Pilof G-Tec-C3

- Feinstrichstift ,Edding 1800°, schwarz 0,3 mm

- Softpastel lkreide gelb (z.B. von Faber-Castell}

- Farbstifte

frep-

www.gefa-gfk.de

Tel.: OF042/830128 - Fax: 0O7042/34635

www.aufwind-media.de

E=F AL FEVATTPIEDS IS e




