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FASZINATION F1E

IM FREIFLUG GEGEN DEN WIND — TEIL 1

SEIT FAST 100 JAHREN GIBT ES IN DEUTSCHLAND
MODELLFLUGWETTBEWERBE. Segelflugmodelle wurden - bevor
der Hochstart fir sie erfunden war - auf gut Gliick groBe und kleine Berghénge
hinuntergeschickt. Der Traum war, ein Modell wie einen segelnden Vogel hoch
im Hangaufwind steigen zu lassen.

Dass Hange Auftrieb liefern, haben die Modellflieger wahrscheinlich friiher
erkannt als die Segelflieger. Die nutzten erst 1915 Hangaufwinde am Heidel-
stein in der Hochrhén flr langere Gleitflige und schafften es 1921 Gber 20
Minuten in der Luft zu bleiben. Die Modelle aber drehten schon nach kurzem
Steigen bei und sausten mit Riickenwind zurlick in den Hang. Folgt man der
Modellflugliteratur, wurde als erstes herausgefunden, dass eine gewisse Sei-
tenflache vor dem Schwerpunkt den Geradeausflug verbessert. Die Modelle
bekamen darum zusétzliche Ruderflachen vorne auf den Rumpfstab. Auch
wurde det Rumpf wie eine tief gezogene Landekufe ausgebildet. Er sollte wie
ein Kiel durch die Luft fihren. Typisch dafir ist das Modell ,Rhén”, in der NS-
Zeit Wettbewerbsmodell fiir Modellbaugruppen. Es sieht mit seinen 1.520 mm
Spannweite aus wie ein (berdimensionales ,Baby" (von Aeronaut 1934) oder
auch die Nachkriegs-,ETB 15* von Graupner. An der Seitenflache vorne
scheint etwas dran zu sein: In den 70-er Jahren entwickelte Hans Gremmer
das kleine Hangflugmodell , Knicki I“ mit 700 mm Spannweite. Hier verbessert
eine Sperrholzflache auf der Rumpfnase den Geradeaus-Flug.

Sehr beliebt waren auch Entenmodelle als ungesteuerte Hangsegler. Beim
Rhon-Wettbewerb 1926 brillierte C. Mébius aus Hanau mit seinem ,Riesen-
vogel* mit 3.200 mm Spannweite, der anschlieBend viele Konstrukteure an-
regte [1]. Fur die guten Flugleistungen am Hang dirfte aber weniger die
Entenkonfiguration als der geringe Anblaswinkel des Hauptfliigels verant-
wortlich gewesen sein. Die damals verwendeten Profile kamen aus dem GrofB-
flugzeugbau, 12 bis 16 Prozent dick, mit groBem Nasenradius und ohne jeden
Turbulator. Bei sechs Grad Anblaswinkel des Fligels - Normalmodell im Gleit-
flug - I6ste sich die Stromung friih, vermutlich schon auf halber Flligeltiefe ab.
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Bei ein bis zwei Grad Anblaswinke! - Hauptfliigel eines Entenmodells - lag sie
langer an und verhalf dem unkonventionellen Modell zu gleichen, wenn nicht
besseren Leistungen.

Als elektrische oder mechanische Steuertechnik militérisch interessant
wurde, versuchten Modellbauer sie auch filr den Geradeausflug am Hang zu
nutzen: Kompass-, Licht- und Kreiselsteuerung. Bei der 1937 zum ersten Mal
beim Wettbewerb auf der Rhén vorgestellten Magnetsteuerung schloss die
Kompassnadel bei groBen Ausschidgen einen Kontakt. Der Stromkreis ak-
tivierte jeweils einen von zwei Elektromagneten, der - entsprechend der Ab-
weichung der Kompassnadel vom urspriinglich eingesteliten Kurs — das
Seitenruder nach rechts oder links bewegte. Bei der Lichtsteuerung war es
der Zeiger eines Milliamperemeters, der ausschlug, wenn das Modell vom
Kurs abwich und eine Fotozelle hin zur Sonne drehte (die daflir kréftig
scheinen musste). Der Zeiger schloss einen Stromkreis und aktivierte wie-
derum einen Elektromagneten, der wie bei der Kompasssteuerung auf das
Ruder wirkte. Ein Elektromagnet kann aber nur nach einer Richtung hin wirken
- 50 wurde das Modell auf rechts getrimmt und pet Steuerung auf einer
schlangenférmigen Flugbahn immer wieder nach links geholt. Die Kreisel-
steuerung ersetzte Sonnenlicht und Amperemeter durch einen Rahmen, der
um ein angetriebenes Kreiselschwungrad herumgebaut lag und fest mit dem
Modell verbunden war. Der drehende Kreisel konnte frei in ihm schwingen,
wurde aber genau in Flugrichtung gestartet. Auf dieser Richtung beharrte er,
auch wenn das Modell einen anderen Kurs einnahm. Abweichungen schlossen
wieder einen elektrischen Kontakt, der eine Kurskorrektur per Elektromagnet
ausldsen sollte. Ob diese drei Selbststeuerungen je ordentlich funktionierten,
ist nicht Giberliefert. Kompassnadel oder Messinstrument-Zeiger als Relais-
kontakt? Die Kontakte schmoren, ,kleben" und filhren notgedrungen zu einem
Zickzackkurs. Und doch lieB der Grundgedanke eines selbst gesteuerten, sta-
bilen Fluges gegen den Wind viele Modellflieger nicht ruhen.

01 Kompasssteuerung von 1937, Schidgt die Kompassnadel aus, schlieBt sie
einen Stromkreis, der das Ruder aktiviert O2 Segelflugmodell ,Rhon", wie es
1941 auf der Wasserkuppe geflogen wurde. Hans Gremmer, 1979 O3 Grem-
mers erste Magnetsteuerung 1953 04 Kurvensteuerung fiir Magnetsegler:
Das weile Gummiband zieht den Aluminium-Winkel vom Ruderblatt weg.
Zum Kreisen wird die Nylonschnur im Zeitschalter eingehdngt und blockiert
das Ruder ~ gegen den Gummizug - bis die Zeituhr die Schnur wieder frei
gibt
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01 Balsagleiter ,Knicki”
nach Hans Gremmer. Das
ganze Modell wird aus
einem 2-mm-Balsabrett-
chen gebaut, mit Ausnah-
me der Kopfflosse (Sperr-
holz 2 mm) und des
Rumpfes (Balsa 20 x 5
mm). Der Flligel wird mit
einem Gummiring am
Rumpf befestigt und ver-
schoben, bis der Gleitflug
stimmt 02 Magnetsteu-
erung (abgebildet: Sys-
tem-Bauteile Frieser)

AUFWIND 672008 35



